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' Parc national Albert - Ruanda-Urundi
La surcharge 75 ¢/90 c.

suite

Comme pour les autres valeurs, il est utile de commencer par étudier le timbre sans la surcharge,
celui-ci étant d'une reproduction du cadre et de centre pauvre en variété.

Variété dans la feuille : 5 timbres présentent une variété nette par rapport aux autres timbres.
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Dans le mot « CONGO » en haut a
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échancrure en bas a gauche dans les
lettres « C »et «G »

Surcharge 75 C /90 C

Pour les deux panneaux on trouve 4 types de surcharges différentes. La différence vient de 'ali-
gnement vertical entre les lettres des mots « RUANDA - URUNDI ».
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20 décembre 1934

Raid « Rubin »

Bruxelles — Léopoldyville et retour

Le capitaine Teddy Franchomme, pilote de la
Grande Guerre, devenu industriel, décida de mar-
quer un coup décisif en vue de créer la liaison ré-
guliere Belgique/Congo et retour. La grande
course du siécle, Angleterre/Australie, venait de
se terminer et avait engendré la création de types
d’avions de grand raid spécialement adaptés aux
vols rapides sur longues distances et Fran-
chomme se mit a la recherche d’'un tel avion et de
sponsors. Il réussit a convaincre un riche austra-
lien, Mr. Rubin, de mettre a sa disposition son
avion (De Havilland DH-88 « Comet ») et son pi-
lote (Ken Waller) qui s’étaient distingués tous les
deux dans cette récente course vers I'Australie.

L'idée de Franchomme était de réaliser un vol al-
ler-retour trés rapide vers Léopoldville en empor-
tant le courrier postal de Noél 1934.

C’est donc le 19 décembre que Ken Waller réus-
sit & positionner son avion a Evere.

Le Roi Léopold Il et la Reine Astrid se déplace-
rent le méme soir pour admirer I'avion dont le fu-
selage venait d’étre marqué du nom de la Reine.

C’est donc le jeudi 20 décembre au matin que
Waller et Franchomme décident de partir. Aprés
une derniére vérification technique et le charge-
ment de 150 kg de courrier a destination du
Congo, le « Comet G-ASCR Reine Astrid » prit
son envol a 10 h 42.

Jean-Pierre Flamand
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LL. MM. Le Roi et la Reine expriment a Waller et a Franchomme leurs voeux de réussite (p. 11)
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Départ de Bruxelles (p. 11)

Itinéraire prévu a I’aller et au retour : Bruxelles/Oran/Niamey/Léopoldville.

L'atterrissage a Oran (aérodrome de La Sénia) se fit a 15 h 30, les 1850 km ayant été franchis
en 4 h 48, soit a une moyenne de plus de 350 km/h grace a un vent favorable. Mais le départ tar-
dif du matin empéchait la continuation vers Niamey le jour méme et ce n'est donc qu’au petit matin
du vendredi 21 décembre que 'avion s’envola pour Niamey ou il arriva a 15 h 30.

Ravitaillement a 'aérodrome de La Sénia (p. 24)



Les 2700 km de ce deuxiéme segment furent réalisés en 8 h 10 de vol, soit & une moyenne de
325 km/h. Le départ de Niamey a lieu le samedi 22 a 3 h 20 du matin et ils se dirigent sur le Golfe
de Guinée. Bientdt ils atteignent la cote Atlantique laissant sur leur gauche le Mont Cameroun ;
soudain une tornade leur barre la route mais pour ne pas perdre la céte, ils ne peuvent I'éviter.
Luttant contre les éléments déchainés, ils constatent que I'essence a fortement diminué et crai-
gnant de ne pas pouvoir atteindre Léopoldville, ils décident de rejoindre Pointe-Noire pour se ra-
vitailler. Une fois celui-ci réalisé, ils repartent en direction de Léopoldville mais en suivant la cote
jusqu'a 'embouchure du fleuve Congo qu’ils remontent en passant au-dessus Boma puis de Ma-
tadi pour arriver a Léopoldville.

L’arrivée a Léopoldville (p. 29)

A 14 h 40, ils se posent sur 'aérodrome de N'Dolo. Les sacs postaux sont rapidement déchargés
et le courrier sera distribué le jour méme vers 16 h. lls décident d’attendre le courrier de la SA-
BENA venant des lignes intérieures et arrivant le mardi pour ne reprendre le départ que le mer-
credi matin 26 décembre.
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Carte-vue souvenir dédicacée par Teddy Franchomme représentant les deux aviateurs en compa-
gnie des autorités belges de Léo.

lls quittent 'aérodrome de N'Dolo a 3 h 55 en mettant le cap sur Niamey. lls passent au-dessus de
I'estuaire du Gabon, longent la céte de I'Atlantique puis survolent le ddme du Mont Cameroun
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suivi de la forét équatoriale. lls atterrissent a Niamey a 11 h 40 parcourant en 7 h 40 les 2600 km
qui les séparent de Léo. lIs se ravitaillent en hate et repartent & 12 h 50 mais une panne survient

brutalement au moteur gauche les obligeant a faire demi-tour. Cet incident malheureux va les re-
tarder de 20 heures.

lls repartent le 27 décembre a 6 h 43 et a 14 h 30, ils font escale & Colomb Béchar pour re-
prendre de I'essence et arrivent a Oran a 17 h ou ils passent la nuit.

Le vendredi 28 décembre, ils décollent & 7 h 25 et a 12 h 14, ils arrétent les moteurs sur l'aire

bétonnée de I'aéroport d’Evere. Le voyage aller-retour avait demandé 44 h 17 de vol effectif soit
une moyenne de 311 km/h.

DOCUMENTS AEROPOSTAUX DU RAID RUBIN

Tarif : lettre pour le Congo 1.50 F + 5.00 F/5 g de surtaxe aérienne = 6.50 F aussi bien a I'aller
qu’au retour + 1.00 F/5 g de surtaxe aérienne éventuelle pour un vol intérieur

1 Le courrier Belgique / Léopoldville et retour
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2 Le courrier Belgique / Léopoldville
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Lettres oblitérées 2 BRUXELLES 1 les 15 et 17 X1l 1934. Cachet spécial rectangulaire rouge de
Bruxelles. Cachet d’arrivée a LEOPOLDVILLE le 22-12-34.-16 h et 18 h.




3 Le courrier Léopoldville / Belgique

Lettre oblitérée a LUSAMBO le 24-12-34.-10 h. Transportée par SABENA AFRIQUE jusque Léo-
poldville ou le cachet spécial rouge sur 2 lignes est apposé. A l'arrivée a Bruxelles, le cachet spe-
cial rouge rectangulaire identique au vol aller est apposé.

Carte-vue représentant les 2 aviateurs devant le « Comet » oblitérée a STANLEYVILLE le
6-1-35.- 9 h et envoyée via IMPERIAL AIRWAYS a Teddy Franchomme.

Bibliographie

T. M. Franchomme : Les liaisons aériennes Belgique/Congo et le vol postal rapide de 'avion
Reine Astrid.

Bulletins périodiques de la Société Aérophilatélique Belge.
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Accident du lac Tumba 4 septembre 1936

Jean-Pierre FI_amand

Compte rendu de I'accident par Mr Tony Horta, directeur général de la SABENA, qui se
trouvait le 2 septembre a I’escale de Libenge lors de I'atterrissage de I’avion de la SABENA
assurant la 41®™e liaison aérienne réguliére Belgique/Congo a un journaliste correspondant
du journal « Le Soir ».

A cause du trés mauvais temps sur Libenge, I'avion dut différer son départ jusqu’au lende-
main 3 septembre. Il s’envola donc en direction de Léo mais a mi-chemin, une violente tornade
I'obligea a rebrousser chemin et a se poser a Bangui ; dans I'aprés-midi, vaine tentative de conti-
nuer sa route et a nouveau retour a Bangui.

Le 4 septembre, reprise de la route et arrivée a Coquilhatville vers 10 h 30 ; comme le
temps était relativement beau, I'avion reprend I'air aprés une heure d’escale.

A hauteur du lac Tumba, des difficultés de moteur obligent le pilote a chercher un lieu d’at-
terrissage le plus proche possible, en I'occurrence la plaine de Yembeé-Moke.

Le pilote pose I'appareil — non sans dommage — mais passagers, équipage et courrier sont
indemnes — dans la savane d’une clairiére coupant la forét a quelques centaines de métres du lac
Tumba. Heureusement, le contact radio peut étre établi avec 'aérodrome de Coq situé a 125 km
de la.

Deux avions de secours, I'un de Coq, I'autre de Banninguville ravitaillent les sinistrés en eau,
vivres et instructions pour le sauvetage. Le 5 septembre au soir, des pirogues embarquent per-
sonnes et courrier ; elles débarquent a 2 heures du matin a la Mission catholique de Bikoro ;
transfert ensuite par camion de Bikoro a Coq.

Le 6 septembre, transport par I'avion de secours, de Coq & Léo avec arrivée a 17 h (le
courrier porte le cachet a date du 6 septembre a 17 h).

Bibliographie

Bulletins périodiques de la Société Aérophilatélique Belge

Courrier vers la Belgique via les pays limitrophes
(1900 — 1910)

Michel Hopperets
Voie du Nil

|l s’agit probablement de la voie d’acheminement la plus connue par les collectionneurs du
Congo. Néanmoins, nous nous limiterons a évoquer succinctement le sujet, non pas qu'il soit inin-
téressant, bien au contraire, mais il a été traité de si brillante maniére, dans un premier temps par
I'’Abbé Gudenkauf dans son « Histoire postale de 'Enclave de Lado (1897-1910) » parue en 1985,
puis plus récemment par Patrick Maselis avec la collaboration de Vincent Schouberechts et Leo
Tavano dans leur magistral ouvrage « L’Histoire postale de I'Enclave de Lado » publié en 2009,
que nous ne sommes actuellement pas en mesure d’y apporter le moindre élément nouveau.
Nous invitons donc tous ceux qui voudraient approfondir le sujet a consulter ces deux ouvrages.
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Pour 'acheminement du courrier, la voie du Nil fut ouverte en 1900. Pour le courrier prove-
nant de I'enclave de Lado et du Haut-Uélé, cette voie présentait, par rapport a la voie traditionnelle
du Congo, le double avantage d’étre nettement plus rapide et moins onéreuse.

Pour illustrer le gain de temps que représentait I'utilisation de la voie du Nil, prenons pour
exemple la lettre représentée a la fig. 1. Il s’agit d'une lettre pesante (double port) expédiée de
Kéro dans 'enclave de Lado vers Bruxelles par la voie du Congo.

D . SR T =

Hovie SNoolocnide 7

Fig. 1

L'affranchissement est constitué de timbres congolais et la lettre a été acheminée par la
voie de Boma. Les timbres sont oblitérés a Ibembo, premier bureau rencontré en territoire congo-
lais en provenance de I'enclave de Lado, le 11 avril 1900. Au dos de la lettre (fig. 2) figurent des
cachets de passage a Léopoldville (24 mai 1900) et a Boma (28 mai 1900) ainsi qu’un cachet d’ar-
rivée a Bruxelles le 24 juin 1900.




Le trajet d’'lbembo a Boma a donc pris a lui seul 47 jours et 'acheminement de Boma a
Bruxelles a nécessité 27 jours supplémentaires. A titre de comparaison, un courrier expédié de
I'enclave de Lado par la voie du Nil arrive a destination en 3 semaines a peine. e gain de temps
est donc indéniable.

Envisageons a présent 'avantage financier que pouvait représenter I'envoi du courrier par
la voie du Nil. Pour y trouver un intérét, il fallait que I'affranchissement soit constitué, au moins
partiellement, de timbres soudanais. Le tarif de la lettre (port simple) vers I'étranger s’élevait a
'époque a 50 centimes au Congo et a 1 piastre (10 milliemes) au Soudan, soit 'équivalent de 25
centimes. Quant au tarif de la carte postale vers I'étranger, il était de 15 centimes au Congo et 5
milliemes au Soudan, ce qui correspondait a 12,5 centimes.
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Fig. 3

A titre d’exemple (fig. 3), voici une lettre expédiée de Lado vers Bruxelles, via la voie du Nil.
La lettre est affranchie en timbres soudanais au tarif de 10 milliémes ; les timbres portent une obli-
tération White-Nile T. P. du 31 aolt 1903. Au dos (fig. 4), cachet de passage a Khartoum (9 sep-
tembre 1903) et de 'ambulant Beni-Souef-Le Caire (15 septembre 1903) et un cachet d’arrivée a
Bruxelles (date illisible).




Nous voudrions attirer I'attention sur le cas particulier du courrier expédié par la voie du Nil
a partir du territoire congolais, principalement de I'Uélé. Lorsque la partie du trajet en territoire
congolais était assurée par le service postal de I'Etat Indépendant du Congo, 'affranchissement
ne pouvait bien évidemment pas étre exclusivement constitué de timbres soudanais. C’est ainsi
que I'on rencontre du courrier avec un affranchissement mixte timbres congolais/ timbres souda-
nais.

Le fragment présenté ci-dessus (fig. 5) illustre I'affranchissement-type d'une telle lettre. Un
timbre congolais de 15 centimes oblitéré a Dungu (Uélé) représente le tarif de la lettre en service
intérieur pour le parcours effectué au Congo tandis que les 2 timbres soudanais de 5 milliemes
avec oblitération White-Nile T. P. constituent le port de la lettre vers I'étranger a partir du Soudan.
Le co(t total pour 'expéditeur s’éléve donc a 40 centimes (15 centimes + 25 centimes) alors qu'il
aurait d0 s’acquitter de 50 centimes si le port avait été constitué uniquement de timbres congolais.

Pour ce qui concerne les différents types d’oblitérations pouvant étre rencontrées sur le
courrier envoyé par la voie du Nil, nous vous invitons une nouvelle fois a consulter les ouvrages
mentionnés précédemment.

Voie de I'Ouganda

Au nord-est, I'Etat Indépendant du Congo avait une frontiére commune avec 'Ouganda, posses-
sion anglaise. Cette partie du Congo étant excentrée par rapport 4 Boma, du courrier en prove-
nance de cette région fut réguliérement expédié via 'Ouganda (Est Africain Anglais). Ce courrier
transitait en général par Entebbe ou Kampala et ensuite par Mombasa ou il était embarqué a des-
tination de I'Europe.

Les documents qui ont emprunté cette voie sont généralement affranchis au moyen de timbres
ougandais et portent le plus souvent une oblitération de Fort-portal, moins fréquemment d’Ankole,
mais d’autres oblitérations peuvent étre rencontrées, comme Koba.

Via Koba au départ de Mahagi

Mahagi, lors de sa création, était une station située dans le sud de 'Enclave de Lado. Lors du
traité anglo-congolais du 9 mai 1906, il fut convenu que Léopold Il garderait 'Enclave de Lado
jusqu’a son décés mais que, par contre, il conserverait la zone de Mahagi a perpétuité. A partir de
cette date, ce territoire fut donc rattaché a I'Etat Indépendant du Congo.

Pour I'étude détaillée du courrier expédié a partir de Mahagi, nous vous renvoyons une nouvelle
fois a 'ouvrage de Patrick Maselis (pp. 273-282) qui a développé le sujet de maniére compléte.

Nous nous bornerons & vous présenter, a titre d'illustration, une carte postale (fig. 6) expédiée
vers la Belgique par un agent, prénommé Fernand, en poste & Mahagi de 1908 a 1911.
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Fig. 6

Cette carte est affranchie au moyen d’un timbre de I'Est Africain Anglais oblitéré le 25 juillet 1908
a Koba ou elle est parvenue en transitant par le sud de 'Enclave de Lado. Le document porte
également des cachets de passage a Masindi (1¢" aoat 1908), Hoima (2 aolt 1908), Mombasa (9
aolt 1908) et Bruxelles (3 septembre 1908) et un cachet d’arrivée a Gand (3 septembre 1908).

DR’

Fig. 7

Le fragment de carte présenté ci-dessus (fig. 7) permet de visualiser l'itinéraire suivi dans la pre-
miére partie du parcours.

La durée de trajet entre le passage a Koba (25 juillet 1908) et l'arrivée a Bruxelles (3 septembre
1908), soit 40 jours, est notablement inférieure a celle du courrier expédié de la méme région et
ayant voyagé par la voie de Boma.
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Via Fort-Portal

L’'oblitération de Fort-Portal est celle rencontrée le plus fréquemment sur le courrier en prove-
nance du Congo et ayant voyagé par la voie de 'Ouganda. On peut retrouver cette oblitération
sur des documents provenant de toute la zone située a I'est du Congo, depuis Mahagi, au nord,

CARTE POSTALE
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Fig. 9

A titre d’exemple (fig. 8 et 9), une carte-vue écrite a Irumu (E. I. C.) le 18 juin 1905 a destination
de Liége. Le document porte une oblitération de Fort-Portal du 25 juin 1905 et des cachets de
transit & Kampala (4 juillet 1905) et Mombasa (11 juillet 1905) et un cachet d’arrivée a Liége le 30
juillet 1905, aprés un voyage de 42 jours.
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Fig. 10

Le fragment de carte reproduit & la fig. 10 permet de visualiser la situation géographique d’lrumu
par rapport a Fort-Portal et a la frontiére entre I'E. I. C. et 'Ouganda.

Le second exemple (fig. 11) est une carte-vue écrite a Uvira le 21 juin 1910 qui a également
voyagé par la voie de 'Ouganda : oblitération du 22 juillet 1910 & Fort-Portal, cachets de transit
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d’Entebbe (25 juillet 1910) et de Mombasa (31 juillet 1910) et cachet d’arrivée a Bruxelles le 26
aout 1910 aprés un voyage de 66 jours.
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Fig. 11

Ce temps de parcours de 66 jours est long et s’explique par la grande distance séparant
Fort-Portal et Uvira, localité située a I'extrémité nord du Lac Tanganyika (fig. 12).

Fig. 12

Comme vous pouvez le constater, Uvira est trés proche d’'Usumbura, localité de I'Est Afri-
cain Allemand également située sur les bords du Lac Tanganyika. La plupart des documents ex-
pédiés d’Uvira par la voie de I'est ont d’ailleurs voyagé, via Usumbura, par la voie de I'Est Africain
Allemand, nettement plus rapide. Nous y reviendrons plus tard.

Pour I'anecdote, nous mentionnerons que I'oblitération de Fort-Portal peut étre rencontrée
frappée a I'encre rouge (fig. 13).
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C. O. B. 2014 Anciennes colonies belges

Charles Stockmans

Congo belge - Carnet de timbres-poste A3. Ce carnet semble inconnu vu la phrase « Re-
cherchons tout autre renseignement sur ce carnet ». Comment peut-on mentionner ce que ce car-
net contient et la couleur de la couverture ? (page 33)

Ruanda-Urundi - 124-Cu surcharge renversée ; Je doute qu'il y ait eu beaucoup de transac-
tions pour ce timbre qui permettent de lui attribuer une cote. Existe-t-il ? Je ne I'ai jamais rencon-
tré. (page 47)

BAKA

Léon Plovie
Article paru dans Begijnendijk en 2011 et traduit par Monsieur Bogaert.
Adaptation par Charles Henuzet

Introduction

Différentes personnes se demanderont ce que c’est !! En fait ce n'est rien de moins que la con-
traction de BASE-KAMINA.

Peu de gens savent que ce n'était pas seulement une base de I'armée de terre, mais aussi une
base trés importante de la force aérienne dans notre ancienne colonie du Congo.

Nous nous limiterons a relater l'installation de la force aérienne et ses différentes péripéties.

La construction de la base de Kamina

Dés 1946 il y eut diverses propositions pour la construction d'un complexe militaire dans le centre
du Katanga, si riche en minerais de toutes natures. Une force militaire était souhaitée dans cette

région. En 1948, le ministre de la Défense Nationale décide de choisir le haut plateau de Kamina.
Cet emplacement revét une grande importance puisqu'il est tout proche de la ligne de chemin de
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fer Kamina-Elisabethville. Mais aussi pour les activités de I'armée de terre (Les para-commandos)
et de la force aérienne qui souhaitait une base d'entrainement et une école de vol. Dés juin 1949,
les premiers batiments sont construits et le personnel quitte la ville pour la nouvelle base qui, plus
tard, sera surnommée BAKA.
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Puis en 1950, on décide de construire deux pistes d'envol qui seront opérationnelles en 1955. La
force aérienne dispose alors de 18 avions type « Harvard T-6 » et de 3 hélicoptéres du type
« Sycamore » tous rachetés a la Royal Air Force de Rhodésie qui fermait sa base.

Ces hélicoptéres devaient servir a la récupération éventuelle lors de crashs dans des régions
inaccessibles.

Puis en 1960, les événements de l'indépendance se précipitent. Ainsi pour assurer la sécurité et le
rapatriement de nos concitoyens et autres Européens, le gouvernement décide de renforcer la
base par I'envoi du 15éme Wing en alerte a Melsbroek. On disposera alors a Kamina de 22 avions
C119, 8 DC3, 2 DC4 et de 3 DC6.

Les événements graves se succédent, les évacuations de Léopoldville, la prise de I'aérodrome de
Njili, les interventions a Luluabourg, Bakwanga, Kikwit etc. ...

Dans la nuit du 19 juillet un C119 s'écrase sur le flanc de montagne a Sake-Massisi prés de
GOMA. 5 hommes d'équipage et 36 militaires de la 3éme Cie de défense des aérodromes tous
venant de Klein-Brogel y laissent la vie, pour la plupart des soldats : il s'agissait de miliciens a qui
on avait proposé de s'engager pour le Congo avec, a la clé, I'occasion de diminuer leur temps de
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service militaire et une meilleure solde. Il était régulier pour ces soldats (miliciens) d'aller monter
de garde a la grosse centrale électrique qui se trouvait a quelques heures de route de Kamina.
Suite aux événements, la route habituelle pour le retour avait été modifiée. La route de retour nor-
male se faisait par avion jusqu'a Elisabethville, ensuite par avion jusque Léopoldville pour re-
prendre le bateau pour rentrer en Belgique.

Puis l'intervention de 'ONU complique encore plus la vie a BAKA. L'activité redouble lors de I'éva-
cuation des Européens de Stanleyville pendant l'opération « Dragon rouge » & Paulis. Voici en
bref les différents événements que vécut la Base de Kamina « BAKA ».

Le service des postes était le suivant :

Ouverture d'une sous-perception le 1°" juin 1952 dans le quartier de Kalunga sous la dénomination
« Kamina-Base Militaire » puis fermeture le 16 novembre 1953. Réouverture le méme 16 no-
vembre 1953 en sous-perception dans le quartier de Lumwe sous le nom « Militaire Basis - * KA-
MINA * - Base Militaire »

D'autres changements auront lieu jusqu'a sa fermeture définitive au milieu de 1960.

_ Typel

Bureau ouvert le 1 Juin 1951
Fermé le 16 Novembre 1953

s

Enveloppe de service « Forces Armées Belges (Force Aérienne) » en S. P. Recommandeé par
poste aérienne vers Elisabethville.
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Lettre recommandée envoyée par
poste aérienne de LIMETE vers
I'école de vol de Kamina. Affran-
chie 9 F. Tarif intérieur Octobre
1958 : Lettre 3 F/10 g ; Recom-
mandé 6 F port exact.
Oblitération LIMETE 16.6.50.13 h

Limete est situé sur la ligne de
chemin de fer Léopoldville-Matadi
a quelques km de Léo.

Le 10 novembre 1953, le 1°" bu-
reau de la base aérienne est ou-
vert. Celui-ci est utilisé par les
aviateurs
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Celui-ci renselgne par Helm‘&’Keach ne renseigne pas les I|te-
ras A, B et C.

Il faut signaler que la base est trés grande et que les 2 bureaux
de poste qui existent sont distants de plus de 70 km l'un de
I'autre (un pour les aviateurs, l'autre pour les para-comman- Ouvert le 10 Novembre 1953
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Aérogramme parti de Kamina C Basis-1-BASE pour la Belgique,
La destination est VILLERS-LE-GAMBON, village se trouvant a 5 km de Philippeville.
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En réalité, le travail de Mr.Heim & Keach ne renseigne que le cachet de KAMINA-Base MILI-
TAIRE 1 mais on le trouve en réalité avec les litera « B » ou « C »
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Aérogramme a 4 F parti le 18-2-60-9 h avec le litera « C »

Le 16 novembre 1953, on trouve un nouveau cachet « KAMINA BASIS-2-BASE » Il sera utilisé du
co6té de la base para-commandos. On trouve celui-ci avec les 2 literas « A » ou « B »
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Aérogramme posté chez les para-commandos le 25-11-59-8 h
MILITAIRE BASIS — 2 - BASE littéra « A »

Des rebelles apparaissent prés de la base et il se passe alors plusieurs incidents sur I'aérodrome.
Voici un passage extrait d'un courrier écrit le 31 mars 1960
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« Je viens d'arréter cette lettre a cause d'un terrible accident, un hélicoptére vient d'éclater a 300
m de la chambre. Nous avons été les premiers sur les lieux, les 3 occupants tués sur le coup. Un
commandant — un capitaine et un adjudant. J'aime mieux ne pas vous dire comment on les a trou-
VEs, mais je vous assure qu’on n'a pas diné. Cela fait 9 tués, pilotes et para depuis notre arrivée (il

vient de rentrer de garde il y a 2 jours). »
Le courrier arrive aussi de Belgique et est toujours attendu avec impatience.
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Carte postale partie de Villers-le Gambon le 21-12-59- 6 h par avion
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Aérogramme belge parti de Florennes le 22-12-59-11 h

Lorsque le hasard de vos recherches philatéliques vous mettra sous les yeux une oblitéra-
tion ou un document en provenance de Kamina, nous espérons que vous reviendra en mémoire le

réle important qu’a joué Baka dans la derniére décennie du Congo Belge.
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